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A device for transmitting a torque from an internal 
combustion engine to a secondary assembly, in 
particular the compressor of an air conditioning 
system of a motor vehicle, with a hub for 
connection to the secondary assembly shaft and 
with a belt pulley arranged rotatably on the 
secondary assembly housing, the belt pulley and 
the hub being connected to one another via one 
component (14) for vibration damping and via 
another component (8) for overload protection, 
the overload protection being designed in such a 
way that the connection between the belt pulley 
and hub is broken when a predetermined torque 
is exceeded, is to be improved in such a way that 
both the desired vibration damping is ensured 
and an exactly responding and functionally 
reliable overload protection is ensured/This is 
achieved in that the component for overload 
protection is formed by a driver disk (8) which is 
positively held fixedly in terms of rotation on the 
hub (2) in such a way that the transmission of 
force between the hub (2) and the driver disk (8) 
is terminated directly and permanently when a 
specific predetermined torque is exceeded. 
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Die folgenden Angaben sind dan vom Anmelder eingereichten Unterlagen out no mm on 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

® Vorrichtung zur Obertragung eines Drehrnoments von einem Verbrennungsmotor zu einem Kompressor 

© Eine Vorrichtung zur Obertragung eines Drehmomen- 
tes von einem Verb rennungs motor zu einem Kompressor, 
insbesondere einer Kiimaantage eines Kraftfahrzeuges, 
mit einer Nabe zur Verbindung mit der Kompressorwelle 
und einer drehbarauf dem Kompressorgehause angeord- 
neten Riemenscheibe, wobei die Riemenscheibe und die 
Nabe uber efne Efnrichtung zur Schwlngungsdampfung 
und zur Oberlastsicherung mfteinander verbunden sfnd, 
wobei die Oberlastsicherung derart ausgebildet ist daS 
die Verbindung zwischen Riemenscheibe und Nabe bei 
Oberschreiten eines vorgegebenen Drehmomentes un- 
terbrochen wf rd, soil so verbessert warden, daS sowohl 
die gewflnschte Schwingungsdampfung sfchergestelft 
wird als auch eine exakt ansprechende Oberlastsicherung 
gewShriefstet ist 

Dies wird dadurch erreicht dad die Einrichtung zur 
Schwingungsdampfung und Oberlastsicherung von zwei 
getrennten Bauteilen (8, 14) gebfldet fst, wobei das efne 
Bautefl (14) zur Schwingungsdampfung mft der Riemen- 
scheibe (6) oder der Nabe (2) und das andere Bauteil (8) 
zur Oberlastsicherung mit der Nabe (2) oder der Riemen- 
scheibe (6) verbunden ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Obertragung 
eines Drehmomentes von einem Verbrennungsrnotor zu ei- 
nem Kompressor, insbesondere einer Klimaanlage eines 5 
Kraftfahrzeuges, mit einer Nabe zur \ferbindung mil der 
Kompressorwelle und einer drehbar auf dem Kompressor- 
geh&use angeordneten Riemenscheibe, wobei die Riemen- 
scheibe und die Nabe ttber eine Einrichtung zur Schwin- 
gungsdampfung und zur Oberlastsicherung miteinander ver- 10 
bunden sind, wobei die Oberlastsicherung derart ausgebildet 
ist, daB die Verbindung zwischen Riemenscheibe und Nabe 
bei Oberschreiten eines vorgegebenen Drehmomentes un- 
terbrochen wird. 

Bei mit einer KUmaanlage ausgerflsteten Kraftfahrzeugen 15 
wird iiblicherweise der Kompressor der Klimaanlage Qber 
einen Riementrieb von der Kurbelwelle des Verbrennungs- 
motors angetrieben. Beim Ausfall des Kompressors der Kli- 
maanlage hat dies zur Folge, daB der gesamte Antriebs- 
strang des Kraftfahrzeuges blockiert wird und das Fahrzeug 20 
nicht mehr fahrbereit ist Um diesem Mangel abzuhelfen ist 
aus EP 0 793 031 Al eine gattungsgernaBe Vonichtung be- 
kannt geworden, bei der zwischen der ttber einen Riemen- 
trieb mit der Kurbelwelle verbundenen Riemenscheibe des 
Kompressors und der Nabe der Kompressorwelle eine Ein- 25 
richtung zur Schwingungsdampfung und zur 'Oberlastsiche- 
rung angeordnet ist, die gewShrleisten soli, daB bei Ober- 
schreiten eines vorgegebenen Drehmomentes, namlich des 
durch den Still stand des Kompressors auftretenden Drehmo- 
mentes, die Kompressorwelle von der Riemenscheibe abge- 30 
koppelt wird, so daB die Riemenscheibe frei drehen kann 
und die Funkuon des ttbrigen Antriebsstranges bei Ausfall 
des Kompressors nicht beeintrachtigt wird. Neben dieser 
Oberlastsicherung dient die Einrichtung dieser bekannten 
Vorrichtung auch gleichzeitig zur Schwingungsdampfung, 35 
um schadliche Schwingungen, die von der Kurbelwelle Qber 
den Riementrieb auf die Riemenscheibe iibertragen werden, 
vom Kompressor bzw. der Kompressorwelle femzuhalten. 
Dabei wird diese Einrichtung von einem elastischen Mit- 
nehmerelement gebildet, das fest mit der Nabe der Kom- 40 
pressorwelle verbunden ist und aufienseitig in gewisser 
Weise elastisch mit der Riemenscheibe verbunden ist wobei 
die Elastizitat dieses Mi tnehmerele mentes so bemessen ist 
daB bei Auftreten eines vorgegebenen Drehmomentes dieses 
Mitnehmerelement durchrutscht und somit die Oberlastsi- 45 
cherung gewahrleistet 

Da dieses Mitnehmerelement sowotal zur Schwingungs- 
dampfung als auch zur Oberlastsicherung dient hat es sich 
in der Praxis als sehr schwierig herausgestellt, dieses Mit- 
nehmerelement exakt so auszulegen, daB es sowohl die 50 
SchwingungsdSmpfungsfunktion einwandfrei erfilUt als 
auch exakt bei Auftreten des vorgegebenen Drehmomentes 
die Oberlastsicherung gewShrleistet 

Aufgabe der Erfindung ist es deshalb, eine gattungsge- 
mMBe Vorrichtung so zu verbessem, dafi sowohl die ge- SS 
wflnschte Schwingungsdampfung sichergestellt wird als 
auch eine exakt ansprechende Oberlastsicherung gewahrlei- 
stet ist 

Diese Aufgabe wird bei einer \forrichtung der eingangs 
bezeichneten Art erfindungsgemaB dadurch gelost, daB die 60 
Einrichtung zur Schwingungsdampfung und Oberlastsiche- 
rung von zwei getrennten Bauteilen gebildet ist wobei das 
eine Bauteil zur Schwingungsdampfung mit der Riemen- 
scheibe oder der Nabe und das andere Bauteil zur Oberlast- 
sicherung mit der Nabe oder der Riemenscheibe verbunden 65 
ist 

In Abkehr von der bekannten L5sung wird somit erfin- 
dungsgemaB eine Entkopplung der beiden Funktionen vor- 



geschlagen, d h. ein Bauteil ist zur Schwingungsdampfung 
vorgesehen und ein anderes, davon getrenntes zur Oberlast- 
sicherung. Die Bauteile kfinnen deshalb getrennt voneinan- 
der ausgelegt werden, so daB sowohl eine einwandfreie 
Schwingungsda^npfung als auch eine exakte ansprechende 
Oberlastsicherung bei einem vorbestimmten Drehmoment 
gewahrleistet werden kann. 

Besonders bevorzugt ist vorgesehen, daB das Bauteil zur 
Oberlastsicherung von einer Mitoehmerscheibe gebildet ist 
die an der Nabe form- und/oder kraftschlussig derart dreh- 
fest gehalten ist, daB die Verbindung bei einem bestimmten 
vorgegebenen Drehmoment aufgehoben wird Der Form- 
und/oder KraftschluB kann dabei auf unterschiedliche Weise 
realisiert werden, ganz besonders bevorzugt ist vorgesehen, 
daB die form* und/oder kraftschlflssige Verbindung zwi- 
schen der Mitnehmerscheibe und der Nabe von einer keil- 
wellenartigen Profilierung mit zackenfdrraigen Keiien ge- 
bildet ist Dabei ist dann die form- und/oder kraftschliissige 
Verbindung so ausgelegt daB bei Oberschreiten eines vorge- 
gebenen Drehmomentes, welches durch den Stillstand der 
Kompressorwelle auftritt, die keilwellenartige Profilierung 
frei durchrutschen kann, so daB die Drehmomentubertra- 
gung zwischen Nabe und Mitnehmerscheibe aufgehoben ist. 

Vorzugsweise besteht die Mitnehmerscheibe aus Kunst- 
stoff, wMhrend die Nabe z. B. aus einem Sintermetall be- 
steht. Durch geeignete Wahl des Kunststoffs und der Profi- 
lierung kann dann abhangig von dem durch den Stillstand 
des Kompressors verursachten Blockierdrehmoment eine 
exakte Auslegung erfolgen, so daB die Oberlastsicherung 
genau dann wirksam wird, wenn der Kompressor stillsteht 

In weiterer vorteilhafter Ausgestaltung ist vorgesehen, 
daB die Mitnehmerscheibe auBenrandseitig mit umfanglich 
voneinander beabstandeten Mitnehmern versehen ist wobei 
jeder Mitnehmer jeweils in einen jeweils durch radiale Rip- 
pen begrenzten Mitnehmerraum der Riemenscheibe ein- 
greift, und wobei das Bauteil zur Schwingungsdampfung 
von zwischen den Randern des jeweiligen Mitnehmers und 
den zugeordneten Rippen der Riemenscheibe anliegenden 
Elastomerelementen gebildet ist. Die Elastomerelemente 
konnen dann gezielt so ausgelegt werden, daB die ge- 
wiinschte Schwingungsdampfung realisierbar ist unabhan- 
gig davon, wie die Oberlastsicherung ausgelegt ist 

Die Elastomerelemente kSnnen auf unterschiedliche 
Weise ausgebildet sein, so kSnnen sie vorteilhaft als ge- 
meinsames Ringteil ausgebildet sein, was die Montage be- 
sonders vereinfacht Sie ktinnen altemativ auch an die je- 
weiligen Rippen der Riemenscheibe oder an den jeweiligen 
Mitnehmer anvulkanisiert sein. 

Ganz besonders vorteilhaft ist vorgesehen, daB die Elasto- 
merelemente an den beiden radialen Enden eingew61bt aus- 
gebildet und mittig mit einem MitteQoch versehen sind. Bei 
Druckbeanspruchung verformt sich das Mittelloch dann el- 
lipsenardg und das nach auBen ausweichende Gummi kann 
sich in die radialen Bin wdlbungen eindriicken und dadurch 
keine Reibung an der Riemenscheibe erfahren. 

Die Erfindung ist nachstehend anhand der Zeichnungen 
beispielsweise naher erl&utert Diese zeigen in: 

Fig. 1 einen Schnitt durch eine erfindungsgemSfie \br- 
richtung gemSB linie I-I in Fig. 2, 

Fig. 2 eine Seitenansicht der in Fig. 1 dargestellten Vor- 
richtung, 

Fig. 3 im Langsschmtt die Einrichtung zur Oberlastsiche- 
rung der Vorrichtung, 

Fig. 4 eine Seitenansicht der Fig. 3, 

Fig* 5 einen Schnitt gemSB der Linie A-A in Fig. 3, 

Fig. 6 eine in Fig. 5 mit Z bezeichnete vergrdBerte Einzel- 
heit und in 

Fig. 7 eine in Fig. 3 mit Y bezeichnete vergrSBerte Ein- 
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zelheit 

Eine erfindungsgemaBe Vorrichtung zur Obertragung ei- 
nes Drehmomentes von einem nicht dargestellten Verbren- 
aungsmotor zu einem Kompressor ist in Fig. 1 allgemein 
mit 1 bezeichnet Diese \forrichtung 1 weist zunSchst eine S 
Nabe 2 auf, welche zur drehfesten Verbindung mit einer 
Kompressorwelle 3 eines Kompressors einer Klimaanlage 
Oder dergL dient Das Kompressorgehause 4 dieses Kom- 
pressors ist in Fig. 1 nur angedeutet Auf einem zapfenfor- 
migen Ansatz 5 des Kompressorgehauses 4 ist eine Riemen- 10 
scheibe 6, hier eine Poly-V-Riemenscheibe, drehbar geia- 
gert, wozu ein Lager 7 vorgesehen ist. 

Die Riemenscheibe 6 ist liber einen nicht dargestellten 
Foly-V-Riemen vorzugsweise mit der Kurbelwelle eines 
Verbrennungsmotors eines Kraftfahrzeuges verbunden und 15 
wird somit von dieser angetrieben. Die Riemenscheibe 6 
dient dazu, die Kompressorwelle 3 und damit den Kompres- 
sor anzutreiben. Um dies zu bewerkstelligen, ist zwischen 
der Riemenscheibe 6 und der Nabe 2 eine Einrichtung zur 
Schwmgungsdampfung und zur Oberlastsicherung vorgese- 20 
hen, die von zwei getrennten Bauteilen gebildet ist Das 
Bauteil zur Oberlastsicherung ist von einer Mitnehmer- 
scheibe S gebildet, die form- und/oder kraftschliissig an der 
Nabe 2 angeordnet ist Die form- und/oder kraftschlussige 
Verbindung zwischen der Mitnehmerscheibe 8 und der Nabe 25 
2 wird dabei vorzugsweise von einer keilwellenartigen Pro- 
filierung 9 mit zackenfbrmigen Keilen gebildet, wie am be- 
sten aus Fog. 6 hervorgeht Dieser Figur ist auch zu entneh- 
men, daB die Nabe 2 vorzugsweise fiber ein herk6mmliches 
Keilwellenprofil 10 an der Kompressorwelle 3 angeordnet 30 
ist. 

Vorzugsweise besteht die Mitnehmerscheibe 8 aus Kunst- 
stofF und die Nabe 3 vorzugsweise aus einem geeigneten 
Metall, so daB durch entsprechende Materialauswahl und 
geeignete geometrische Gestaltung der keilwellenartigen 35 
Profilierung 9 die Oberlastsicherung gezielt so ausgelegt 
werden kann, daB dann, wenn die Kompressorwelle durch 
Stftrung des Kompressors stillsteht und somit ein entspre- 
chendes Drehmoment auftritt, die Mitnehmerscheibe 8 frei 
auf der Nabe ■durchrutscht" . 40 

Die Mitnehmerscheibe 8 ist auBenrandseitig mit umfang- 
lich voneinander beabstandeten Mitnehmem 11 versehen, 
wobei jeder Mitnehmer 11 jeweils in einen jeweils durch ra- 
diate Rippen 12 begrenzten Mitnehmerraum 13 der Riemen- 
scheibe 6 eingreift Zur Schwingungsdampfung sind zwi- 45 
schen den Randern des jeweiligen Mitnehmers 11 und den 
zugeordneten Rippen 12 der Riemenscheibe 6 Elastomerele- 
mente 14 vorgesehen, die die Schwingungsdampfung ge- 
wahrleisten. Bei Drehung der Riemenscheibe 6 durch An- 
trieb iiber den nicht dargestellten Riementrieb von der Kur- SO 
belwelle des Verbrennungsmotors wird somit die Drehbe- 
wegung der Riemenscheibe 6 fiber die Mitnehmer 11 und 
die Elastomerelemente 14, die entsprechend dann an den 
Rippen 12 dampfend anliegen, auf die Nabe 2 ubertragen, 
solange nicht die Oberlastsicherung zwischen der Mitneh- S5 
merscheibe 8 und der Nabe 2 wirksam wird, wenn die Kom- 
pressorwelle 3 in einem Schadensfalle stillsteht 

Wie am besten aus IFng. 2 hervorgeht, ist vorzugsweise 
das jeweilige Elastomerelement 141 an den beiden radialen 
Enden halbkreisf6rmig eingewolbt, diese EinwQlbungen 60 
sind mit 15 bezeichnet. AuBerdem ist jedes Elastomerele- 
ment 14 mit einem Mittelloch 16 versehen. Dies bietet den 
Vorteil, daB bei der Mitnahmebewegung sich das Mittelloch 
16 elliptisch verformt und dabei die AuBenrSnder des Ela- 
stomereiementes 14 sich in die halbkreisffcrmigen Einwai- 65 
bungen 15 verformen ktinnen, ohne unter Reibung an der 
Riemenscheibe 6 anzuliegen. 

Die Elastomerelemente 14 kdnnen ein gemeinsames 



150 Al 

4 

Ringelement bilden, sie ktinnen auch an die Rippen 12 der 
Riemenscheibe 6 oder an die Mitnehmer 11 anvulkanisiert 
sein, sie kOnnen aber auch, wie in Fig. 2 dargestellt, als Ein- 
zelteil ausgebildet sein. 

Natiirlich ist die Erfindung nicht auf das dargestellte Aus- 
fuhrungsbeispieL beschrankt Weitere Ausgestaltungen sind 
moglich, ohne den Grundgedanken zu verlassen. So kann 
insbesondere die form- und/oder kraftschlussige Verbin- 
dung zwischen der Nabe 2 und der Mitnehmerscheibe 8 
auch auf andere Weise realisiert werden, wesentlich ist, daB 
eine Irennung der tJberlastsicherung und der Schwingungs- 
dampfung durch getrennte Bauteile gewahrleistet ist 

Patentanspriiche 

1. Vorrichtung zur Obertragung eines Drehmomentes 
von einem Verbrennungsmotor zu einem Kompressor, 
insbesondere einer Klimaanlage eines Kraftfahrzeuges, 
mit einer Nabe zur Verbindung mit der Kompressor- 
welle und einer drehbar auf dem Kompressorgehause 
angeordneten Riemenscheibe, wobei die Riemen- 
scheibe und die Nabe iiber eine Einrichtung zur 
Schwingungsdampfung und zur Oberlastsicherung 
miteinander verbunden sind, wobei die Oberlastsiche- 
rung derart ausgebildet ist, daB die Verbindung zwi- 
schen Riemensdieibe und Nabe bei Oberschreiten ei- 
nes vorgegebenen Drehmomentes unterbrochen wird, 
dMuurcln gelkenmzefidninet, daB die Einrichtung zur 
Schwingungsdampfung und Oberlastsicherung von 
zwei getrennten Bauteilen (8, 141) gebildet ist, wobei 
das eine Bauteil (14) zur Schwingungsdampfung mit 
der Riemenscheibe (6) oder der Nabe (2) und das an- 
dere Bauteil (8) zur Oberlastsicherung mit der Nabe (2) 
oder der Riemenscheibe (6) verbunden ist. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Bauteil zur Oberlastsicherung von ei- 
ner Mitnehmerscheibe (8) gebildet ist, die an der Nabe 
(2) form- und/oder kraftschliissig derart drehfest gehal- 
ten ist, daB die Verbindung bei einem bestimmten vor- 
gegebenen Drehmoment aufgehoben wird. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die form- und/oder kraftschlussige Ver- 
bindung zwischen der Mitnehmerscheibe (§) und der 
Nabe (2) von einer keilwellenartigen Profilierung (9) 
mit zackenformigen Keilen gebildet ist. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Mitnehmerscheibe (8) aus 
Kunststoff besteht. 

5. Vorrichtung nach Anspruch 2 oder einem der fol- 
genden, dadurch gekennzeichnet, daB die Mitnehmer- 
scheibe (8) auBenrandseitig mit umfanglich voneinan- 
der beabstandeten Mitnehmem (U) versehen ist, wobei 
jeder Mitnehmer (11) jeweils in einen jeweils durch ra- 
diale Rippen (12) begrenzten Mitnehmerraum (13) der 
Riemenscheibe (6) eingreift, und wobei das Bauteil zur 
Schwingungsdampfung von zwischen den Randern des 
jeweiligen Mitnehmers (U) und den zugeordneten Rip- 
pen (12) der Riemensdieibe (6) anliegenden Elastome- 
relementen (14) gebildet ist 

6. Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB samtliche Elastomerelemente (14) als ge- 
meinsames Ringteil ausgebildet sind 

7. Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Elastomerelemente (14)) an die jewei- 
ligen Rippen (12) der Riemensdieibe (6) anvulkani- 
siert sind. 

8. Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die jeweiligen Elastomerelemente (14) an 
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den jeweiligen Mitnehmer (U) anvulkamaert sind 
9. Vomchtung nach Anspruch 5 odcr cinem der fol- 
genden, dadurch gekennzeichnet, daS die Elastomere- 
lemcnte (14) an den beiden radialen Enden eingew61bt 
ausgebildet und mittig nrit einem Mittelloch (Id) veise- 
hen sind. 
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